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VIER GENERATIONEN

MAZDA MX-

DER ERFOLGREICHSTE ROADSTER DER WELT

GUTE IDEE ~ EINZELSTUCKE ZUM GEBURTSTAG

Wie es der Roadster von der Konzept-Studien aus drei Attraktives Sondermodell
Bleistiftskizze iiber erste Proto- Jahrzehnten zeigen, wie viel MZX-5 30th Anniversary in

typen bis in die Serie schaffte Potenzial im MX-5 steckt limitierter Auflage
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annssich noch jemand an die Auto-Neuheiten aus
dem Jahr 1989 erinnern? Wahrscheinlich nicht.
Doch es gibt da dieses kleine Ding aus Hiroshima,
das vom Start weg die Menschen begeisterte und
unweigerlich den ,Will-Ich-Haben-Reflex“auslds-
te. Der Mazda MX-5, der 1989 anlisslich der Chi-
cago Auto Show dem amerikanischen Publikum
unter dem Namen Miata prasentiert wurde, 13ste
einen regelrechten Run auf den kleinen, aber for-
mal sehr stimmig und erwachsen wirkenden, of-
fenen Zweisitzer aus, der dariiber hinaus auch
noch in einem gut biirgerlichen Preisrahmen
blieb. Bis zu seiner Europa-Premiere 1990 konnten
es seinerzeit auch bei uns einige Fans kaum er-
warten und besorgten sich den Miata als privaten
US-Import. Keine Frage, mit dem MX-5 der ersten
Generation (Baureihe NA) liutete Mazda die Re-
naissance des Roadsters ein, an der spiter auch
andere Hersteller teilhaben sollten. Doch so kon-
sequent wie Mazda hat kein anderer das Thema im
Fokus behalten. Drei Jahrzehnte Roadster-Ent-
wicklung iiber vier Generationen (NA,NB,NC,ND)
hinweg bedeuten im Vergleich zum Wettbewerb
auch drei Jahrzehnte Vorsprung.

Unverwechselbare Heckansicht -
auch mit geschlossenem Verdeck

Doch schon die erste Generation - damals noch
mit den zeitgendssischen Klappscheinwerfern,
wie wir sie zum Beispiel auch vom Wankelsport-
wagen Mazda RX-7 kennen - erweckt bei unserer
Ausfahrt keineswegs den Eindruck eines 30 Jahre
alten Autos. Der nur 955 kg schwere Zweisitzer be-
zieht seinen Reiz nicht nur aus der schieren Leich-
tigkeit, sondern auch aus seinem reduzierten, aber
hoch funktionalen Layout. Im schlicht arrangier-
ten Cockpit findet man praktisch keinen Schalter,
kein Bedienelement, dessen Funktion sich nicht
auf Anhieb selbst erklart.

Und so stringent auf Funktionalitit ist im Grunde
das ganze Auto aufgebaut, und zwar in einer dau-
erhaften Qualitit, an der viele MX-5 NA-Fahrer
noch heute ihre helle Freude haben. Das Antriebs-
layout mit herrlich drehfreudigem Doppel-
nockenwellen-Vierzylinder-Frontmotor und ma-
nuellem Fiinfgang-Getriebe, aus dem ein un-
verschimt kurzer, knackig-direkt gefiihrter
Schaltstummel nach innen ragt, ist nur eine Kom-
ponente der eingebauten Fahrspafigarantie, die bis
heute jeden MX-5 auszeichnet.

Noch heute gibt der MX-5 NA ein sou-
verénes Gefiihl der Beherrschbarkeit
Mit der Schaltung portioniert man flink und di-
rekt die Kraft auf dem Weg zur Hinterachse, wih-
rend man iiber die fein und direkt abgestimmte
Lenkung die Richtung vorgibt. Die prizisen Dop-
pelquerlenker-Radaufhdngungen vorn und hin-
ten, wie wir sie aus dem klassischen Sportwagen-
bau kennen, sind ein weiteres Indiz fiir die
Ernsthaftigkeit, mit der Mazdas Roadster entwi-
ckelt wurde. Noch heute nach 30 Jahren erfreut der
MX-5 mit seiner Fahrprazision und seinem mit-
reifenden Temperament - trotz eines eher iiber-
schaubaren Leistungsniveaus von 115 PS in der
Ausgabe von 1990.

Aus heutiger Sicht sind der ersten MX-5-Genera-
tion natiirlich auch ein paar Handicaps zu eigen,
die man damals bei einem reduzierten Roadster-
Konzept einfach in Kauf nehmen musste - zum
Beispiel die Heckscheibe aus transparentem
Kunststoff, die man vor dem Offnen des Verdecks >

Der Chrom-Tiiréffner zahlt zu den weni-
gen Verspieltheiten, die sich der sachlic|
durchkonstruierte Mazda leistet

—

Der langs eivngé'baute Doppel-Nockenwel

inklusive Plastikscheibe
n MAZDA-SPECIAL JUNI 2018 Vierzylinder-Saugmotor ist Teil der MX5




Mazda MX-51.6
(NA, 1990)
4-Zylinder, 4-Ventiler,
1598 cm?, 85 kW/115 PS
bei 6500 /min,

135 Nm bei 5000 /min,
Flinfgang-Getriebe,
Hinterradantrieb;

L/B/H: 3975/1675/1230 mm;

955 kg; 195 km/h,
0-100km/hin88s

Werksangaben

Vier Generationen - Mazda MX-5

MATDA_QNENIALD HINMINNIN



Mazda MX-5 - Vier Generationen

Mazda
per Reifverschluss vom Textil trennen musste, da- (NB,
mit sich in der Scheibe beim Zusammenfalten 4-7ylinde
kein Knick bildete. Auch eine Einstellbarkeit fiir 1598 cm?,
das Lenkrad hitten wir damals wie heute toll ge- bei 65
funden, besonders die groferen Staturen unter 134 Nm be

uns. Letztere kdn- Finfgan

nen den MX-5 NA
Ab 1998 bekommt | b e
der MY-5iNNBUBS (oo
Besicht - ohne L g A
Schlafaugen e

fithrung der zweiten

MX-5-Generation.
Denn am technischen Grundkonzept mit Langs-
Frontmotor und Hinterradantrieb und der ausge-
wogenen Gewichtsverteilung von 50:50 Prozent
dnderte sich ebenso wenig wie an der kompakten
Bauweise. Dennoch stieg das Kofferraumvolumen
von 135 auf 144 Liter,und auch innen gab es mehr
Stauraum und Ablagen. Bedeutendere Fortschrit-
te machte der MX-5 als NB in der Verwindungs-
steifigkeit und der Crashsicherheit.

Abschied von den Klappscheinwerfern
und eine Heckscheibe aus Glas
AuRerlich legte der NB das auffélligste Relikt aus

den 8oern ab: Die Schlafaugen wichen fest einge- ;
bauten Scheinwerfern und gaben dem Roadster 1 —
ein neues Gesicht. Erfreulich: Die beheizbare L.

Heckscheibe aus Glas erleichterte die Hand- : Im kecken Heck mit nun groBerem Kc
habung des Verdecks und verbesserte die Wetter- = : - schwindet das Verdeck mit beheizbare

\
1998-2005) &\

Mit Nardi-Holzlenkrad und beigem Leder auf:
gewertes NB-Interieur, vorbildliche Bedie,nb
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Mazda MX-52.0
(NC, 2014)
4-Zylinder, 4-Ventiler,
1998 cm®, 118 kW/160 PS
bei 6700 /min,

188 Nm bei 5000 /min,
Sechsgang-Getriebe,
Hinterradantrieb;

L/B/H: 3395/1720/1255 mm;

1170 kg; 210 km/h,
0-100km/hin79s

Werksangaben

festigkeit. Leichte Modifikationen am Doppel-
querlenkerfahrwerk und an der Lenkung sowie
neue Motoren bis maximal 146 PS entwickelten
den fahrspaforientierten Charakter des MX-5
nochmals weiter.

Gleiches gilt im Grunde auch fiir die dritte Gene-
ration (Baureihe NC),jedoch wurde hier fast jedes
Bauteil neu gestaltetet. Auch das modernere, ge-
glattete Design markierte einen Neuanfang fiir den
nach wie vor stark
nachgefragten Maz-
da Roadster. Mehr
als zuvor stand beim
NC die Philosophie
des ,Jinba Ittai“ im
Vordergrund, also
die perfekt zuge-
schnittene Fahrma-
schine, die mit dem
Fahrer eine harmo-
nische Einheit bil-
det. Dazu trugen unter anderem auch der weiter
abgesenkte Schwerpunkt und ein geringeres Gier-
Tragheitsmoment bei. Trotz der Verlingerung des
Radstands blieb es bei der kompakten Grofe.
Grofte Herausforderung war es jedoch, das Ge-
wicht zu halten, denn mit neuen Sicherheits- und
Riickhaltesystemen wie etwa Seiten-Airbags zog
zwangsldufig mehr Masse in den MX-5 ein. Den-
noch wog der NB am Ende nur zehn kg mehr und
war deutlich steifer als sein Vorginger. In der Tat
ist der MX-5 der Baureihe NC bis heute eine emp-
fehlenswerte, sehr mitteilsame, bis zu 160 PS star-
ke Fahrmaschine, die zudem den Komfort auch auf
lingeren Strecken nicht vermissen lisst.

Die Verdeckmechanik wurde ebenfalls entschei-
dend erneuert. Durch eingearbeitete Hilfsfedern >

Die Philosop
bleibt, doch fas
des Teil im MX-:
wurde neu gest:
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Die neuen Skyactiv-G-Motoren arbeiten sehr effizient und mit hoher
Verdichtung. Der 2,0-Liter-Vierzylinder leistet 184 PS bei 7000 Touren

Mazda MX-S RF

= RF steht fiir Retractable Fastback und beschreibt die Kombination aus
% Coupé und Roadster. Auf Knopfdruck hebt sich das Heckteil mit Dach-
pfosten und Scheibe an, worauf das Dachteil darunter verschwindet

Mit dem Dreh-Driick-Steller hat
man die Bedienung gut im Griff

Mazda MX-52.0
(ND, 2018)
4-Zylinder, 4-Ventiler, 1997 cm?,
135 kW/184 PS bei 7000 /min,
205 Nm bei 4000 /min, Sechsgang-
Getriebe, Hinterradantrieb;
L/B/H: 3915/1735/1230 mm; 1030 kg;
219km/h, 0-100 km/hin65s

Werksangaben

Kraftstoff-Verbrauch (NEFZ) in /100 km kombiniert: 6,3;
COzEmissionen in g/km kombiniert: 156



Im aktuellen MX-5 sitzt man tief

er und zentraler

lief§ sich das Dach nun auch vom Fahrersitz aus
einfach und miihelos schlieffen. Noch einfacher
ging das dann mit dem 2006 neu eingefiihrten
Mazda MX-5 Roadster Coupe, das statt der Textil-
miitze ein in Wagenfarbe lackiertes Kunststoff-
dach trug, das auf Knopfdruck elektrisch hinter
den Sitzen verschwand. So hatte man beim
MZX-5 zum ersten Mal die

Wahl zwischen zwei unter-

Vier Generationen - Mazda MX-5

on, was man bereits am neuen Kodo-Designstil
der Marke Mazda erkennt. Doch es sind auch die
harten Fakten, die den MX-5 Nummer vier so be-
sonders machen. Mit einer Linge von 3915 mm ist
er der kiirzeste MX-5 aller Zeiten. Dennoch sitzt
der Fahrer aufgrund des radikal verinderten Pa-
ckagings tiefer und weiter hinten, also niher am

Zentrum des Fahrzeugs. Das

optimiert die Schwerpunkt-

schiedlichen Varianten. Das
solide Dach des Roadster
Coupe kam wohl auch des-

Der heste MX-5:
|eichter, kiirzer,

lage und gibt dem Fahrer ein
besser integriertes Fahrge-
fiihl im Auto. Antrieb und

positioniert als bisher. Damit fiihlt man sich besser
ins Fahrzeug integriert. Optionale Alcantara-Reca-
rositze mit gutem Komfort und festem Seitenhalt

halbso gutan, weil es die ele-
gante Linie des MX-5 nicht
storte. Mit offenen Dichern
waren beide MX-5 sogar
kaum voneinander zu unterscheiden.

Mit der dritten Generation lief es also prima, und
nach {iber 136.000 verkauften NC-Exemplaren
hdtte es zum Generationswechsel sicherlich auch
eine intelligente Uberarbeitung des bekannten
Modells getan. Doch weit gefehlt.

Mit der Stabiibergabe an die aktuelle Generation
ND im Jahr 2015 heifit es Revolution statt Evoluti-

Frisches Info-

tainment, klare

Strukturen, feine

Verarbeitung - so

geht Roadster
heute\\

schneller, effizienter

Chassis sind im MX-5 eben-
falls neu und folgen der Sky-
activ-Technologie. Dazu zahlt
auch konsequenter Leicht-
bau. Dabei checken die Ingenieure nahezu jedes
Bauteil hinsichtlich seines Potenzials zur Ge-
wichtsoptimierung. Das hat sich gelohnt, denn der
MX-5ND ist etwa 100 kg leichter als sein Vorgén-
ger. Das sind Welten, wenn man bedenkt, dass wir
hier ohnehin schon in einer sehr leichten Fahr-
zeugklasse unterwegs sind. Obendrein bekommt
der Roadster in der vierten Generation ein zeit-
gemifles Mazda Connect Infotainmentsystem, op-
tional auch erstmals mit integrierter Navigation.

Dynamik-Duo: drehireudiger Skyactiv-
Motor im Leichtbau-Roadster

Auch unter Haube arbeitet Skyactiv-Technologie.
Die beiden Vierzylinder-Benziner erzielen mit be-
sonders hoher Verdichtung eine grofle Effektivitit.
Nach der jiingsten Uberarbeitung erreicht der
1,5-Liter eine Nennleistung von 132 PS, der 2,0-Liter
schafft 184 PS und ein maximales Drehmoment
von 205 Nm - nicht schlecht fiir einen Saugmotor.
Bereits die schwéchere Variante begeistert mit ih-
rer Drehfreude und den superben Handlingeigen-
schaften. Dem steht der etwas schwerere, aber fiihl-
bar kraftigere Skyactiv-G 2.0 in nichts nach. Die
direkt iibersetzte und prizise abgestimmte Len-
kung informiert zuverldssig iiber den aktuellen
Fahrzustand und verkérpert damit das ideale Ins-
trument zur Fahrzeugkontrolle. Nochmals verbes-
sert wurde das knackige Schaltgefiihl des manuel-
len Sechsgang-Getriebes. Trotz der dynamischen
Abstimmung ist auch aus dem MX-5 der vierten
Generation kein kniippelharter Rennwagen ge-
worden, sondern ein nach wie vor alltagstaugliches
Auto mit ordentlichen Komforteigenschaften.
Uber 30 Jahre konsequente Roadster-Entwick-
lungsarbeit spiirt man im Mazda MX-5 ND auf
jedem Meter. Und selbst MX-5-Freunden, die ein
festes Dach iiber dem Kopf vermissen, wird seit
2016 geholfen. Mit dem ,Retractable Fastback“(RF)
hat Mazda eine weitere attraktive Spielart des
MX-5 in petto, die die Vorziige von Roadster und
Coupé vereint. Auf Knopfdruck hebt sich der hin-
tere Teil des Fahrzeugs mit Heckfenster und Dach-
pfosten leicht an, worauf sich das mittlere Dach-
teil darunter legt - ohne dabei den Kofferraum zu
verkleinern. Auch das ausgefeilte Konzept des RF
zeugt von der Innovationskraft, mit der Mazda die
Ikone MX-5 weiterentwickelt. Daher miissen wir
uns um die Zukunft des Roadsters wohl keine
Sorgen machen, jedenfalls nicht bei Mazda. =
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¢ Typisch MX-5:

* Doppel-Nockenwellen-
: Vierzylinder, filigrane

¢ Alu-Struktur zwischen
® Getriebe und Hinterach-
¢ se, Doppelquerlenker-

¢ aufhdngungen -
: Selbsterklarends

Funktionalitat u
schlichte Ergonc
14 : £ zeichnen den M)
Ausldser soll diese Skizze des Journalisten Bob Hall gewesen sein. Gut, B AVESSy: Vo | 30Jahrenaus
dass sich die Mazda-Designer diesen ,Entwurf* noch einmal vornahmen s 5 - ¢ :

Bereits der erste Mazda MX-5 der Generation NA war mit Langs-Frontmotor und Hinterradantrieb ein kompaktes Technik-Kon-
zentrat, das den Fahrer perfekt integriert. Mazda spricht hier von ,Jinba-Ittai“, was die Einheit von Ross und Reiter bezeichnet

n MAZDA-SPECIAL JUNI 2018




Das Konzept des MX-5 - Historie

Is der Mazda MX-5 im Jahr 1989 - damals
noch als Miata - der Offentlichkeit auf der
Chicago Auto Show prasentiert wurde, wuss-
ten nur Eingeweihte um die Entstehungs-
geschichte des kurz darauf so erfolgreichen und
begehrten Roadsters. Natiirlich mutete der
knackige Mazda wie die moderne Umsetzung
der klassischen Roadster-Idee an und erin-
nerte an glorreiche englische und italieni-
sche Vorbilder. Doch eigentlich nahm der
MX-5 der Uberlieferung nach seinen Anfang
als - nun ja - etwas unbeholfene Skizze aus
der Hand des amerikanischen Motorjournalis-
ten Bob Hall. Diese beschrieb nichts weiter als
eine rassige, zweisitzige, offene Fahrmaschine,
wie man sie zum Beispiel von Triumph oder Alfa
Romeo kannte - nur eben umgesetzt mit moder-
ner und vor allem zuverldssiger japanischer Tech-
nik. Der damalige Mazda-Forschungs- und Ent-
wicklungschef Kenichi Yamamoto bekam 1979
Kenntnis davon, als Hall zu Besuch bei Mazda in
Hiroshima war. Ach ja: Yamamoto wurde 1984 Pri-
sident von Mazda - und er war ein echter Roads-
ter-Fan. Der Rest ist Geschichte.

1985: der erste fahrbereite Prototyp
nach Entwurf des US-Designteams
So wurde der Roadster zwar beschlossene Sache,
doch die Mazda-Ingenieure waren Mitte der 80er-
Jahre mit anderen Projekten voll ausgelastet.
Nachdem die Entscheidung zugunsten eines
leichten Stoffdach-Roadsters mit Frontmotor und
Hinterradantrieb gefallen war, wurde eine externe
Entwicklungsgesellschaft mit der konstruktiven
Umsetzung beauftragt, wihrend sich das ameri-
kanische Mazda-Designteam um die Formgestal-
tung kiimmerte. Exterieur- und Interieur-Design
stammten also aus den USA, der erste fahrbereite
Prototyp (grof8es Bild, rechtes Fahrzeug) entstand
jedoch in Japan. Als Basis diente das modifizierte
Chassis des Wankelsportwagens RX-7, der An-
triebsstrang stammte aus dem Familia, bei uns
besser bekannt als - damals noch heckgetriebener
- Mazda 323. Da der Miata zundchst in den USA
starten und dort auch die meisten Kiufer finden
sollte,wurde der Prototyp dorthin verschifft,auch
um erste Reaktionen einzufangen. Die waren
rundweg sehr ermutigend. Aufien wie innen und
auch technisch erhielt der Mazda Roadster darauf-
hin sukzessive seinen Feinschliff, bis seine finale
- - Form im September 1987 im , Design-Freeze® fest
Das Interieur des fahrbereiten Prototyps war gepragt durch die Ver- verankert wurde. Der Mazda MX-5 der Generation
spieltheit und den Pliisch der 80er-Jahre. Das anderte sich dann noch NA war geboren. Jiirgen Voigt

Seine perfekten Rundungen - —
erhiglt der MX-5 erst zu seinem A ¥ & Das Heck des etwas hochbeinig
\ Design-Freeze" im Jahr 1987 — | — kenden 1985er-Prototyps wurde
N , v , A zur Serie griindlich ,harmonisie
® v
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Kreativ- _

DI0ZESS

Im Kern ist und bleibt der Mazda MX-5 ein klassi-
scher Roadster. Doch im Lauf der letzten drei
Jahrzehnte diente er immer wieder als Basis fir
teils spektakuldre Studien und Einzelstiicke

Exklus

it bis heute weit tiber einer Million ver-
kauften Fahrzeugen ist der Mazda MX-5

ohne Frage ein Grof8serienfahrzeug. Und

genau das schitzen seine Besitzer. Trotz
seiner erfrischend offenen und alles andere als
alltiglichen Erscheinung zeigt sich ein MX-5 -
ganz gleich aus welcher Epoche - von seiner zu-
verldssigen und unkomplizierten Seite. Damit
taugt der offene Zweisitzer zum alltdglichen Ein-
satz und verlangt nicht mehr Pflege- und War-
tungsaufwand als

jeder andere Maz-

: = da. Wer es dariiber
|VB ElllZEl' hinaus lieber etwas

" : exklusiver mag, fiir
stilcke aus drei den gab und gibt

es immer wieder

JaNrzennfenzeigen,  sondenmodeliomit
welches Potenzial i i
in der Idee MX-5 e

steckt

individualisieren.
Und dennoch iiber-
raschte uns Mazda
iiber die Jahre hin-
weg- vorzugsweise zu den grofien Automobil-
messen - immer wieder mit Einzelstiicken, die
meist einen recht spektakuldren Auftritt hinleg-
ten. Auch dies spricht fiir die Vielseitigkeit der
Idee des MX-5, der einst als Tonmodell zu seiner
endgiiltigen Form fand.
Hier zeigen wir nur einige wenige dieser Concept-
cars,die hdufig eine extreme Ausrichtung in Rich-
tung Rennsport auszeichnete - bis hin zum offe-
nen Monoposto. So ganz aus der Luft gegriffen ist
die Sache mit dem Rennsport iibrigens nicht,denn
bis heute raufen spezielle zu Rennwagen umge-
baute MX-5in diversen Markencups um Trophden
und Titel. Auch dies ist ein Indiz fiir die solide
und kerngesunde technische Grundstruktur des
Roadsters aus Hiroshima. Ein weiteres Thema -
zumindest fiir das eine oder andere Conceptcar -
war der Wandel vom Roadster zum zweisitzigen
Coupé. Daraus entstand allerdings nie ein Serien-
auto,abgesehen natiirlich vom aktuellen MX-5 RF,
(,Retractable Fastback®), der bei geschlossenem
Dach ein bildhiibsches Coupé abgibt. Jiirgen Voigt
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, ist im Mazda-Design traditionell verankert. Auch die Urform des
= MX-5(unten), die in diesem aufwendigen Prozess entstand,
’ war ein Unikat - und gleichzeitig Blaupause fiir das Serienauto




Conceptcars und Einzelstiicke - Design

Eine der stimmigsten

Studien war der Ibuki, der

zur Tokio Motor Show 2003 bereits

einige Design-Details der kommenden

dritten MX-5-Generation (NC, ab 2005) ver-

riet, wie Lufteinlass vorn und Scheinwerferform

Der Name ist Programm: Speedster heift die Studie von 2015 auf Basis des
aktuellen MX-5. Hoheneinstellbares Fahrwerk, sparsame Windabweiser

statt Windschutzscheibe sowie Karbon-Teile pragen das Unikat

Den MX-5 MPS - hier die Version fiir die IAA 2001 - hatte so
mancher gern selbst auf der StraRe bewegt. Der auf 200
PS gesteigerte 1,9-Liter-Vierzylinder und das einstellbare
Fahrwerk versprachen jedenfalls viel FahrspaB
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Vorstellung - Mazda MX-5 30th Anniversary

Grund Zum
Felern

Wenn der erfolgreichste
Roadster Geburtstag feiert,
putzt er sich fein heraus. Der
Dresscode Racing Orange
steht dem Sondermodell MX-5
30th Anniversary ausgespro-
chen gut. Das finden auch die
Kunden, denn die limitierte
Edition ist fast ausverkauft

it zwei Karosserievarianten, verfiighar in sie-
ben Farben und vier Aussattungslinien, lasst
das aktuelle MX-5-Programm im Grunde
kaum Wiinsche offen. Doch zum DreiBigsten
legt sich der Roadster richtig ins Zeug und kommt
in der attraktiven 30th Anniversary Edition. Und die

ist wirklich nicht zu iibersehen, denn das sirahlende

Racing Orange gibt es nur fiir die weltweit auf 3000
Stiick limitierte Sonderserie.

Nach Deutschland kommen davon nur 350 Stiick,
die allerdings bereits fast vergriffen sind. Kein Wun-
der, denn nicht nur die auffallige Farbe macht diesen
besonderen MX-5 so attraktiv. Er basiert auf dem

MAZDA-SPECIAL JUNI 2019

aktuellen Topmodell MX-5 Skyactiv-G 2.0 mit 184
PS in der Sports-Line-Ausstattung. Das heiBt, Sperr-

differenzial, Einparkhilfe hinten, Spurhalte-/Spur-

wechselassistent, Ausparkhilfe, Licht-/Regensensor,
adaptives Matrix LED-Lichtsystem, Klimaautomatik,
Sitzheizung, schliisselloses Zugangssystem sowie
Digitalradio (DAB), Navigationssystem und einiges
mehr gehoren bereits zum Serienumfang. Sogar den
kraftigen Sound aus der Bose-Soundanlage bleibt
der Roadster nicht schuldig.

Im Sondermodell lassen sich zudem Smartphones
per Apple CarPlay und Android Auto integrieren. Von
auBen ist die 30th Anniversary Edition auch an den

geschmiedeten 17-Zoll-Radern (RAYS ZE4
zu erkennen, die Mazda zusammen mit de
kiassigen japanischen Felgenspezialisten Ri
wickelt hat. Zwischen den dunklen Speiches
die Bremssattel in Orange durch, ebenfalls
Schrifiziigen zweier renommierter Marken
Vorderachse des MX-5 verzogern Brembo-
Nissin-Bremsen.

Sportfahrwerk mit Bilstein-

Dampfern, Sportsitze von Recar
Dariiber hinaus arbeitet im Geburistags-Si
Sportfahrwerk mit Dampfern vom Fahrwerl

Kraftstoff-Verbrauch (NEFZ) in 1/100 km kon
COzEmissionen in g/km kon



Starker Kontrast: dunkle 17-Zoll-Felgen von RAYS,
dahinter Bremssattel in leuchtendem Orange

r

Erkennungszeichen der auf 3000 Stiick limitierten
Sonderedition: Plakette mit laufender Seriennummer

Fester Seitenhalt, guter Komfort: Die Recaro-Sportsitze
sind mit orange abgesetztem Alcantara bezogen

MAZDA MX-5

Orange ein weiteres Mal auf.
Wer mltfelem machte, hat die Wahl y‘

RF-Version mit vollautomatisch klappbarem Hard-
top. Der Roadster kostet 34.190 Euro, d ri
ante gibt es fiir 36.790 Euro.
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ENBLICH WIEDER ROADSTERN

Entdecken Sie das einzigartige Fahrerlebnis einer Legende: der Mazda MX-5.

DRIVE TOGETHER



